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LE PLAISIR DE COMPRENDRE L’ECONOMIE

ENTREPRISES

SUCCES ET DERAPAGES

A GRASSE, UN
FUNICULAIRE
FANTOME

Population pas consultée, études baclées, itinéraire mal
pensé: la ville des Alpes-Maritimes a tout fait de travers
pour son funiculaire. Elle veut maintenant relancer le projet.

n jour de classe de
l'automne 2011, des
ouvriers se sont pré-
sentés a la porte du
college Carnot, a
Grasse, pour réali-
ser des sondages géotechniques.
Magali Conesa, ancienne représen-
tante des parents d’éleves, se sou-
vient: «Le principal n’était pas in-
formé de cettevisite. Il arefusé'acces
eta appelé la mairie. Il a alors appris
que deux piliers hauts de 17 métres
devaient étre plantés dans la cour
pour supporter un funiculaire.» Lors
d’'uneréunion d’information organi-
séedanslafoulée, les parents d’éleves
ont découvert, ébahis, que les voi-
tures dudit funiculaire passeraient
devantles fenétres du college.

Plus de peur que de mal. Car la
ligne en question, destinée arelierla
gare SNCE en basse ville, au centre
historique, sur les hauteurs de
Grasse, n'a toujours pas vu le jour.
Des études ont été menées, quelques
expropriations effectuées, un budget
établi, a 40 millions d’euros, un appel
d’offres lancé. Et 30 millions ont été
prélevés sur les entreprises de la ré-
gion grace a une taxe additionnelle
sur les transports. Mais, apres avoir
englouti 16 millions d’euros, lacom-

munauté d’agglomération du pays
de Grasse, en charge du projet, n'a
pas été en mesure de batir la moin-
dreligne. Ce quinel'empéche pasde
continuer a payer les intéréts d'un
emprunt (240000 euros en 2017) de
7,5 millions d’euros. Largent s'est en-
volé comme les effluves des parfu-
meurs locaux. Etlamauvaise blague
n’est peut-étre pas terminée: un
nouvel appel d’offres vient d'étre
réalisé pour étudier la faisabilité du
projet. Retour a la case départ.

DEPUIS QUE LE TRAIN estrevenu a
Grasse en 2005, apres soixante-
dix ans de fermeture, I'intérét d'une
liaison entre la gare et le centre est
certes difficile a nier. La ville est a
flanc de coteau. Pour rejoindre le
centre, il faut emprunter d’étroites
rues en lacets, ce qui interdit la mise
en place d'un service de bus efficace.
C’est Jean-Pierre Leleux, sénateur-
maire al'époque, quiaopté, des 2005,
pour un funiculaire, un transport en
commun en site propre (TCSP),
comme disentles spécialistes. «Ilyen
a eu un avant guerre. Cela avait a la
fois un sens historique et utilitaire»,
indique aujourd’huil'élu.

Pour expliquer un tel ratage, il faut

se replonger dans les documents et
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danslamémoire souvent défaillante
d’élus qui ont eu a connaitre le
dossier. D’abord, la consultation de
la population a été menée en dépit
du bon sens, et pas qu’au college
Carnot. «<Unjour de février 2010, une
présentation aréuni cinq personnes
seulement, a cause d’abondantes
chutes de neige», se souvient An-
toine de Villers, un riverain opposé
au projet. Le méme a d{i saisir a plu-
sieurs reprises la Commission d’ac-
cés aux documents administratifs
(Cada) pour savoir de quoi il retour-
nait. Pierre Marx, responsable chez
Egis Rail de I'étude de faisabilité du
projet, raconte pour sa part étre
venu de Lyon pour une réunion d’in-
formation ol une seule personne
était présente. Lenquéte d’utilité
publique, qui aurait di permettre a
quile souhaitait de s'informer surle
projet, n'a jamais été ouverte.

SURLE PLAN TECHNIQUE, les ano-
malies se sont aussi succédé, faisant
exploser les délais et déraper les
cotts. Un jury consultatif, composé
notamiment du maire de Grasse
Jean-Pierre Leleux, de l'architecte
des Batiments de France et d’ex-
perts, avait émis sa préférence pour
le projet mené par l'architecte
Antoine Grumbach. La commission
d’appel d'offres du syndicat mixte
des transports Sillages, agissant
pour le compte de I'agglomération,
en a choisi un autre, fin 2010, porté
par le consortium Systra-Bouygues
etl’architecte grassois Pierre Lorin.
Seulementvoila, le tracé qu'ils pro-
posaient masquait la perspective
sur la campagne et la mer depuis la
place du centre-ville, classée. L'ar-
chitecte des Batiments de France l'a
retoqué en 2012.

Tout aussi surprenant, le consor-
tium - aucune des entreprises n'a
souhaité répondre a nos sollicita-
tions - a oublié d'inclure 'analyse des
sols dans les études préalables aux
travaux. Surcofit: 38 000 euros. Le
viaduc du funiculaire ne respectait
pas, quant a lui, les normes de sécu-
rité de la préfecture et des pompiers,
et une rampe d’acces pour les per-
sonnes a mobilité réduite mal concue
ad étre remplacée (surles plans du
moins) par un ascenseur : 36 000 eu-
ros de frais d’archi en plus. Au total,
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sixavenants ont conduit a porter
la durée des études a vingt-trois
mois au lieu de huit. Puis, une
fois le tracé modifié, quinze
autres mois ont été nécessaires
pour permettre au consortium
de revoir sa copie... et de relever
safacture! «Alors qu’on raccour-
cissaitle parcours, les entreprises
ont annoncé un surcott de plu-
sieurs millions d’euros», se sou-
vientJean-Pierre Leleux. Pendant
cetemps, le syndicat Sillages avait
procédé, pour 3,6 millions d’'euros,
ades acquisitions fonciéres sur la
base d'un parcours non finalisé.

TOUS CES RETARDS ont mis par
terre le plan de financement. Dis-
tingué dans le cadre du Grenelle
del’environnement, le funiculaire
s'était vu promettre 17,5 millions
d'euros de subventions del'Etat, de
larégion et du département. Mais
ces aides supposaient une réalisa-
tion dans les cinq ans. Elles n’ont
pas été versées.

Qui porte la responsabilité poli-
tique de cet échec? Apparemment
personne. Aucun élu n’a vraiment
pris le leadership sur ce projet.
Jean-Pierre Leleuxne s'est pas assez
impliqué, n'assistant jamais aux ré-
unions ou se décidaient les ave-
nants, et y déléguant son adjoint,

Frangois Reyne. Ce dernier, pré-
sidentde Sillages, n'a pas faitle poids
face au consortium, qui n’a absolu-
ment pas assumé le cofit de ses er-
reurs. Voila comment, en janvier
2014, le maire a finalement annoncé
le «gel» des opérations, avantles mu-
nicipales. «Je voulais dépolluer la
campagne de mon successeur etnous
étions bloqués sur le plan financier»,
explique-t-il.

Aujourd’hui, le nouveau maire
Jérbme Viaud évite de s'exprimer sur
ce sujet empoisonné. «D’icila fin de
l'année, nous devrions opter pour une
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veau DG des services de la commu-
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